Zwischen Wunsch und Wirklichkeit

Die deutsche Schieneninfrastruktur -
ein Statusbericht aus Sicht der deutschen Guiterbahnen

Peter Westenberger
CombiNet-Tagung Wien, 07. November 2024

ul".

Netzwerk
VEE Européischer DIE GUTERBAHNEN
’ Eisenbahnen e.V. Weil Gut auf der Schiene besser ist.

07.11.2024




Das deutsche Schienennetz -
Ein System am Limit im Autoland

Jahr Betriebslange Weichenanzahl
2023 ca. 33.464 Kilometer 04.468 Stuck
2022 ca. 33.469 Kilometer 04.738 Stuck

[
Elektrifizierung
A Aktuell ca. 62 Prozent
Ziel bis 2030: 75 Prozent
% Pro-Kopf-Investitionen des Bundes

Deutschland: 115 Euro

Osterreich: 336 Euro Offiziell iberlastete
Schienenwege

Stand Dezember 2022
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Keine einheitliche Sicht auf mangelnde Qualitéit

- Gefuhlte Realitat: starke Abnahme von
Verfugbarkeit und Punktlichkeit

- Offizielle Realitat bis 2022 und ab 2024.
Infrastruktur fur 10 bis 18 Prozent der
Verspatungen verantwortlich - aufRerdem
Zunahme von Baustellen und Netzbelastung

- Offizielle Realitat 2022 und 2023: Infrastruktur
fur 80 Prozent der Storungen verantwortlich

- Widerspruche sind in ungeeigneter
Primardatenerfassung und fehlender
unabhangiger Auswertung begrundet

- GUTERBAHNEN: Steigende und weiterhin
schlecht koordinierte Baumafinahmen in einem
weiter alternden Netz mit zunehmenden
Storungen treiben die Unzuverlassigkeit der
Infrastruktur und verursachen Folgeeffekte.

Die sinkende Dienstleistungsqualitat der
DB InfraGO verscharft die Lage weiter

NEE

DB Netz AG: Verspdtungs minuten
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Abbildung 26: Entwicklung Verspatungsminuten

Netzverfiigharkeit [in %] 2020" 2020 2021 2022” 2023
I B S

uneingeschrinkte Netzverfiigbarkeit 95,95 95,66 95.37 95,23 93.55

eingeschrinkte Metzverfiigbarkeit 4,05 4,34 4,63 477 6,45
davon Eirschrinkurgen aulgnnd Baumalnahmen 352 3.E1 3,93 398 5,36
davon Einschrinkumgen aulgrund Mings| nnerhalb lahrestahrplan D44 044 0,42 041 0,53
davon Eirschrinkungen aulgrund Mingsl auiterhalb lahresiahrplan 007 0,07 0,14 0,21 027
davon Einschrink aulgrund mangelbedingler Sreck ungen .02 0.2 0,14 0,18 0.29

Y var Priifung EBA

* nach Prilung EBA

" ghine Prifung

Abbildung 109: Entwicklung Qualitdiskennzahl Metzverfligharkeit 2020 bis 2023
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Desolates Berichtswesen

NEE

Netzzustandsbericht

DB InfraGO
Seit 2023

Dient der internen Bewertung und
Transparenz des Zustands des Schienen-
netzes und der Bahnhofe der DB InfraGO
Bewertung des Zustands und des
Erneuerungsbedarfs der eigenen
Infrastrukturanlagen der DB InfraGO
mithilfe von Zustandsnoten (ahnlich wie

in Osterreich, der Schweiz und Norwegen.

Nicht qualitatsgesichert und vom Bund
nicht akzeptiert

Infrastrukturzustands- und -

entwicklungsbericht (LUrV lil)
DB & Eisenbahn Bundesamt (EBA)
Seit 2009

e Soll die Einhaltung von Qualitatskenn-
zahlen Uberprufen, die seitens der DB
InfraGO im Gegenzug fur eine pauschale
Zuweisung von Mitteln far
Ersatzinvestitionen eingehalten werden
mussen.

« Uberwiegend kritisch bewertetes
Kennzahlensystem, das die negative
jungere Entwicklung nicht dokumentiert.
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Netzzustandsbericht: Das bessere Dokument des Verfalls «Al

560,5

Mittlere Zustandsnote und
297.3 Wiederbeschaffungswert

Netzzustandsnote 2023: 3,03
Im Vorjahr 3,01

Im sog. ,,Hochleistungsnetz® 3,08

8,5

Der durchschnittliche Anteil der
Anlagen in der Zustandsnote 3
betragt rund 36 Prozent im

-

Gesamtnetz
- Wiederbeschaffungswert 560,5
Milliarden Euro
ﬁ g 3 S e o - Anlagen im Wert von 92,2
g S % 2 3 Milliarden Euro im sogenannten
§ = - g zustandsbasierten Nachholbedarf
wl

IVEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 5



Sinkende Qualitiit trotz steigender Mittel? «l

Laut Infrastrukturzustands- und -
entwicklungsbericht (1ZB) 2023 wurden

1.76 1,84 1,97 2,07/

> 2,97 Milliarden Euro Aufwand fur
Instandhaltung der Schienenwege

2018 2019 2020 2021 2022 2023
Jahr
O — |nstandhaltungsaufwand - [ rsatzinvestitionen

O
P
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rund 9,74 Milliarden Euro fur den Erhalt 7 6,77
der Schienenwege verwendet 6 538 544 547
w 2 0o 4,26
> 6,77 Milliarden Euro fur Ersatz- Sa .
investitionen fur Schienenwege =3 A
2
1
0



Der Bund erhoht die Mittel signifikant, aber... P

Im Mittel wurden jeweils rd. 5,5 Milliarden Euro zusatzlich fur die Jahre 2024,
2025, 2026 und 2027 fur Schieneninfrastrukturinvestitionen politisch zugesagt

Uberwiegend als Eigenkapitalerhdhungen und

nicht wie bisher als Baukostenzuschusse Geplante Bundesmittel fiir den Neu- und "‘.
iIn\Hrsd_bEgrg des Schienennetzes g

Fuhrt zu drastischen Trassenpreissteigerungen

Fokus auf (Korridor-)Sanierung bei gleichzeitige

1700

1638
1591
1501 1562

Mittelkurzung bei ETCS, Elektrifizierung sowie
Neu- und Ausbauvorhaben

Ca. 200 Projekte gestoppt, nur 60 Projekte
werden fortgesetzt

1,350

K I ei n e u n d M ittl e re M aB n a h m e n Sol |e n 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2\?03%51:?92; Wort 2027* Di?f:;fﬁriﬁ*:n
aus Entwurf des Osterreich
s . Haushaltsgesetzes 2025
R eS I I I e n Z I m B esta n d S n etZ Ve r b eSS e r n “nach Angaben des Beauftragten der Bundesregierung fur “laut GBB-Rahmenplan 2023-2028 ***exkl. Investitionen in MaBnahmen zur Engpassbeseitigung
den Schienenverkehr, Staatssekretir Michael Theurer und Umsetzung des Deutschland-Taktes
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2022: Befreiungsschlag Generalsanierung? ol

DB: Schaffung eines Hochleistungsnetzes
- Umfasst ca. 3.500 Kilometer (10 %)
- Derzeit ca. 25 Prozent der Fahrten

« Anwachsen auf rd. 9.000 Strecken-
kilometer bis 2030 erwartet

« Rd. 4.000 Kilometer sollen in rd.
40 Abschnitten im Rahmen einer
Generalsanierung bis 2030 saniert
werden

Gesetz Gber den Ausbau der Schienenwege des Bundes
(Bundesschienenwegeausbaugesetz)
§ 11c Generalsanierung Hochleistungskorridore

(1) Das Konzept der Generalsanierung von Hochleistungskorridoren der Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes hat
das Vorziehen und die Biindelung von InstandhaltungsmaBnahmen, Ersatzinvestitionen und weiteren investiven

¥ Malknahmen wahrend einer einmaligen, mehrmonatigen Vollsperrung vorzusehen. Das zusténdige

Eisenbahni 1ehmen der Eisenbah des Bundes kann in Abstimmung mit dem Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr von der einmaligen, mehrmonatigen Viollsperrung gemat Satz 1 abweichen.

(2) Hochleistungskormidere im Sinne von Absatz 1 Satz 1 sind inshesondere:
1. Frankfurt am Main — Mannheim;

2 Emmerich — Oberhausen;

3 Hamburg — Berlin/Spandau;

4. Kidln — Hagen;

5. Nirnberg-Reichswald — Regensburg;
i Obertraubling — Passau;

7 Troisdorf — Koblenz;

8 Koblenz — Wiesbaden;

Q. Frankfurt am Main — Heidelberg;

10. Miinchen-Ost — Rosenheim;

11 Berlin — Lehrte;

12. Bremen — Bremerhaven;

13.  Rosenheim — Salzburg;

14. Kdln — Dortmund — Hamm;

15. Hamburg — Liibeck;

- Je funfmonatige Vollsperrung mit
Bundelung aller Baumafinahmen zu
Sanierung und Modernisierung
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Uneinheitliche Aussagen schon zum Piloten Riedbahn .«

»lch will diese Probleme angehen und l6sen indem ich sie zur
Chefsache mache“

Juni 2022

23. L,Deswegen setzen wir dieses Konzept der Hochleistungskorridorsanierung um und werden wie geplant im

\ b
05893 = Jahr 2024 die Riedbahn sanieren*

,Fur jeden sanierten Korridor gehe ich davon aus, dass er
danach faktisch storungsfrei ist“

22. ,Die Generalsanierung der hochbelasteten Bahnkorridore ist fur uns mehr als nur die Wende. Sie wird

Seg%e%ber der Start in ein neues Zeitalter”

,Die Storanfalligkeit der Strecke [...] wird um 80
Prozent reduziert”

09.
S Gl @ . Ich habe lange unterschéatzt, wie grofd die Auswirkungen einer alternden Infrastruktur wirklich

2024 sind“
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Keines der Anfangsversprechen wird gehalten

NEE

8-10 Jahre
Baufreiheit

-
-
[3 Einheitliche Biindelung

Layout- aller
Standards MaRnahmen

' Praxis- E§ i
Max. 5 )
Monate taugliche

: Umleiter-
Sperrzeit konzepte
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Die Planung von 2022 ist weitgehend Makulatur

NEE

2024

Mannheim

2025

Hamburg - Berlin =

Verlangert*

Hagen — Wuppertal — Koin

Nlrnberg — Regensburg

Obertraubling - Passau =

*gegenuber Schienengipfel 14.09.2022

2026

2027

Troisdorf — Unkel

Unkel — Wiesbaden

Frankfurt - Heidelberg

Rosenheim - Salzburg

06.02. - 10.07.

06.02. - 10.07.

10.07. - 11.12.

10.06. - 11.12.

10.07. - 11.12.

KéIn - Bonn — Koblenz
Koblenz — Mainz

Hagen - Unna - Hamm
Miinchen — Rosenheim

Wiirzburg - Ansbach -Treuchtlingen

Forbach - Ludwigshafen

05.02. - 09.07.

Bremerhaven - Bremen
Libeck = Hamburg

N

Fulda - Hanau —m

Aachen - Kéln

Minden - Wunstorf

Weddel - Magdeburg

2028

04.02. - 07.07.
04.02. - 07.07.

04.02. - 07.07.

04.02. - 09.07.

CombiNet - Tagung 2024, Wien

07.07. - 08.12.

07.07. - 08.12.

07.07. - 08.12.

07.07. - 08.12.

07.07. - 08.12.

2029 ff.

Bebra — Erfurt

Bremen — Osnabriick
Bremen/Rotenburg — Wunstorf

Flensburg - Hamburg

Kassel — Friedberg
Lehrte — GroR-Gleidingen
Mannheim — Karlsruhe

Miinster — Recklinghausen

Osnabriick — Miinster

Stuttgart — Ulm

Ulm — Augsburg

07.11.2024
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Und jenseits der Generalsanierung? Was heifB3t SB «Al
und warum spricht die DB von einer ,,neuen Baulogik"?

SB2: ,Sperrpausenoptimiertes Bauen*

Invest-Container IH-Container

Container 2027 Region Siid (Gesamtiibersicht) InfraGO

A A-Container (22 Wochen Tsp/Strs
., Ron .‘)
B - A S o @ GSH Rosenheim - Freilassing (05.02.-09.07.2027)
) B-Container (14 Wochen Tsp/Strsp)
Ry Schwandorf - Furth im Wald Gr. (05.02.-14.05.2027)
Donauwdrth - Ingolstadt (09.07.-15.10.2027)
C-Container (8 Wochen Tsp/Strs|

@ Werdau - Hof (14.05.-09.07.2027) (iiberw. Region SO)
(5) Hof - Marktredwitz - Hersbruck (19.03.-14.05.2027)

* Fur grofSerer Bau- bzw. e Dienen der kurzfristigen xg;:;gi;ﬁ‘;v;iggs,azﬁ:::gg§iz9¢';_?¢;?6§9;gg7)
o Wiirzburg - Bad FrieQrichshaﬂ (15.10.-10.12.2027 (mit Region SW)
Sanierungsmafinahmen Instandhaltung/Wartung S oS 15 307217 |
* Ahnelt der » Prévention, Ersatz und D o e
. . .e @Friedn'djshafen - Lindau (14.05.-09.07.2027)
Generalsanierungslogik Prufung .
O I nveSt'CO nta i n er a b L Ku rze TS P’ m e iSt n a C hts E-Container (14 Wochen Esp)

Container nicht
zwangslaufig ,gefullt”

E-Container (8 Wochen Es|
G Bamberg - Fiirth (14.05.-09.07.2027)
QD Niirnberg - Treuchtlingen (14.05.-09.07.2027) (im Anschluss D-Container)
G Augsburg - Miinchen (14.05.-09.07.2027) (HGV-Gleise)
@D Augshurg - Buchloe - Kempten - Hergatz (14.05.-09.07.2027)
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DIE GUTERBAHNEN

Grenzenloser Stillstand

Wie Osterreich unter Deutschlands Schienensanierung leidet

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 13



Planlos ging der Plan los - Verkehre D/AT gefiihrdet ol

Der DB offenbar nicht bewusst: Abstimmung mit vielen
Nachbarlandern und Infrastrukturbetreibern erforderlich

Osterreich besonders stark betroffen:

- Wenige leistungsfahige grenzuberschreitende

StreC ke n Quel!: und Zi(ilverkehr SGV am Grenziibergang Freilassing ist InfraGO

. Wechselseitige Umleiterfunktionen von ™ st el Sl v

Miinchen-Rosenheim-Salzburg und der W e

Donauachse erfordern im Nahverkehr e N \ZAR

nicht nur in Deutschland drastische MaR- = = X/ _' .'

nahmen, wenn Guter- und Personenfern- TFIIANNY
verkehr umgeleitet werden mussen (bis /// AN

SGV auf diesem Korridor fokussiert sich auf
funf Hauptachsen ausgehend vom Grenziibergang
Freilassing:

Um die Auswirkungen auf Ihre Giiterverkehre so gering
wie maglich zu halten, sieht unser Verkehrskonzept
sechs geographisch naheliegende Umleitwege vor:

= Villach - Selzthal - Phyrn - Wels - Passau - Miinchen
= Villach - Selzthal = Phyrn = Wels - Passau - Niirnberg
= Villach - Selzthal - Bischofshofen ~ Schwarzach - Wérgl -
Miinchen
= Salzburg - Schwarzach - Wérgl - Innsbruck
Hr AR £ - Manch

= Triest - Verona - Innsbruck = Wérgl = Miinchen*

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 14



Problemkorridor Obertraubling - Passau T

- DIE GUTERBAHNEN kampften gegen das e e Do
anfangliche Sperrungs- und Umleiterkonzept

- Es drohten riesige Umleitungswege und
trotzdem ,Zugausfalle”

- Parallel liegende internationale und nationale
Baustellen, etwa im Elbtal wurden nicht
berucksichtigt

- Nach Eskalation einigte man sich in einem
gemelnsamen WorkShOp auf 4_phasl ges Umleitungswege wihrend Phase Einspur Plaull?E":N:Zssau [DB) InfraGo
Umleiter- bzw. Sperrkonzept —

- Hauptumleiterstrecke wahrend TSP ist Salzburg

- Wahrend Baustellen in AU/IT eingleisige
Sperrung zwischen Plattling und Passau

- Nach der sog. ,Fahrlagenberatung” wird das
Konzept in der Branche als ,tragbar” bezeichnet

Umleitkapazitat

Uber Salzburg 80 Ziige/Tag

Umleitkapazitat

20 Ziige/Tag
15 Ziige/Tag
ber Plattling® 60 Ziige/Tag
20 Ziige/Tag

8 Ziige/Tag

123 Ziige/Tag

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 15



Internationale Baustellenharmonisierung erforderlich  .«fll

Beispiel Donauachse

Jan. Feb. Mar. Apr. Mai Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. Dez.
DB GSH Niirnberg - Regensburg 06.02.26 - 10.7.26 TSP
. . Konzept Sperrpausen vor internationaler Koordination —
* Deckung Nachfrage SGV im Bereich 45 - 75 %
. Hi 08 G Obertaubling - latting

DB GSH Plattling - Passau 10.06.26-10.9.26 TSP ,Moorstelle” TSP

g oT=tie-c = 1a1s Bl * GUTERBAHNEN drohten mit Entzug der
02/2024 Unterstutzung fur die Gesamtkonzeption OBB-Baustellen mit Totalsperren

* Forderung: Hauptumleiter via Minchen - RELBaustellen mit Totalsperren
Rosenheim - Salzburg 207.

Internationale BaumaRnahmen vor Konsolidierung

11.09.26-15.11.26
(u.a. Stidbahn)

Jan. Feb. Mir. Apr. Mai Jun. Jul Aug. Sep. Okt. Nov. Dez.

* Deckungsquote Uber alle Phasen bei 95 - 99 %

Aktuel Ies ° Erhéhung der Umleitel’kapazitét auf der S Internationale BaumaRnahmen nach Konsolidierung R— —
. . . A s 11.07.26-20.09.26
S Hauptumleiterstrecke via Salzburg auf bis zu 80 OBB-Baustellen mit Totalspernung (u.a. Siidbahn) Iternationale
err_ U] Koordination
p ZUge RFI-Baustellen mit Totalsperrung 00

konze pt * Konzept wird aktuell als ,tragbhar” bewertet  Neues Sperrpausen Konzept

DB GSH Obertraubling - Plattling 11.12.26 TSP
DB GSH Plattling - Passau W6 Uar /il oSt 00.09.26-11.12.26 TSP Moorstelle®

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 16



Finale Kaskadeneffekte noch nicht final gebannt T

. Trilaterale Abstimmungen zwischen OBB-

Infrastruktur, RFI und DB InfraGO Anfang 2024 tany Coperaim e Misscian < Roseaba sy - DRLIntat0
- Rosenheim - . 0502.- 09.07.2027 EEE B B )
. M[Jnchenm2.— 09.07.2028 e B
- Korridore uscht! .
 Durc immung intern. Vergchiebung bzg| .,,,m,,,
alpengulerender Verkehre (Brghner etc.) —
- Aus Anpassungen der Planungen fur 2026 e
resultieréweitere un ijgloare Baustellen =

fnahmen im Jahr T

DB InfraGO AG | Generalsanierung Rosenheim - Salzburg | 25.10.2024 (1) B R endet in Freilassi 19

- Weitere, dri
2027 notwendig.

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 17



Auch Niirnberg-Regensburg ist ein Problemfall

- Beschwerde bei der Bundesnetzagentur durch den TSP:
Nahverkehrsbetreiber agilis/BeNEX - Verfahren eingeleitet 06. Februar

- Agilis: Betriebswirtschaftliche Kosten bei Totalsperrung nicht tragbar - 10. Juli
- Verscharfung durch Nahverkehrs-Streichung auf der Strecke Ingol-

stadt-Regensburg, die umzuleitende Guterverkehre aufnehmen soll
- Gleichzeitig noch Sperrung der Neubaustrecke Nurnberg-Ingolstadt
- Forderung nach Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit einer
Vollsperrung im Vergleich zur eingleisigen Sperrung

- DB: ,Die DB InfraGO hat zu den in Antwort zu Frage 2 dargelegten ﬁ
Versionen keine Wirtschaftlichkeitsrechnung durchgefuhrt*

- Moglicherweise Prazedenzfall fur weitere Korridore
- Termin bei der Bundesnetzagentur: 27. November 2024

YEE CombiNet - Tagung 2024, Wien 07.11.2024 18



Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Peter Westenberger

Geschdftsfihrer

ReinhardtstraBe 46, D-10117 Berlin

Tel.: +49 30 53 14 91 47-3

Tel.. +49 170 485 486 4

Mail: westenberger@netzwerk-bahnen.de

@ -WATCH.de
Social-Media: LinkedIn Instagram YouTube ‘.
ul'

Netzwerk -
VEE Européischer DIE GUTERBAHNEN
’ Eisenbahnen e.V. Weil Gut auf der Schiene besser ist.



https://www.linkedin.com/company/die-gueterbahnen
https://www.instagram.com/diegueterbahnen/
https://www.youtube.com/channel/UC-TlMYd8NzTlxdyCr2uQqFA
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